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BRACCIO TRIANGOLARE A SLITTA PER PORTE BASCULANTI A CONTRAPPESI
TRIANGULAR SLIDE ARM FOR COUNTERWEIGHT OVERHEAD DOORS

BRAS TRIANGULAIRE COULISSANT POUR PORTES BASCULANTES A CONTREPOIDS
DREIECKIGER SCHLITTENARM FUR SCHWENKTUREN MIT GEGENGEWICHT

BRAZO TRIANGULAR DE CORREDERA PARA PUERTAS BASCULANTES CON CONTRAPESOS
DRIEHOEKSCHUIFARM VOOR KANTELDEUREN MET TEGENGEWICHTEN

BRACO TRIANGULAR DE CORREDICA PARA PORTAS BASCULANTES DE CONTRAPESOS
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INSTRUCTIONS D'INSTALLATION

MONTAGEANLEITUNG
INSTRUCCIONES DE INSTALACION

ISTRUZIONI DI INSTALLAZIONE
INSTALLATIEVOORSCHRIFTEN

INSTALLATION MANUAL

AZIENDA CON SISTEMA DI GESTIONE
@ INTEGRATO CERTIFICATO DA DNV
=UNI EN ISO 9001:2008 =

UNI EN ISO 14001:2004

Attenzione! Leggere attentamente le “Avvertenze” all'interno! Caution! Read “Warnings” inside carefully! Attention! Veuillez lire attentivement les Avertissements qui se trouvent a
I'intérieur! Achtung! Bitte lesen Sie aufmerksam die ,Hinweise” im Inneren! jAtencidn; Leer atentamente las “Advertencias” en el interior! Let op! Lees de “Waarschuwingen” aan de
binnenkant zorgvuldig! Atencgao! Ler atentamente as “Instrugdes “ que se encontram no interior! Mpogoxn! AlaBdote pe mpoooxn Tig “Mposidomnoloelc” oto eowtepikd! Uwaga! Nalezy
uwaznie przeczyta¢“Ostrzezenia” w $rodku! BHumMaHme! BHMaTenbHO NpouTnTe HaxoasAwwecs BHYTPU “UHcTpykummn”! Varovanil Piectéte si pozorné kapitolu“Upozornéni”! Dikkat! icinde
bulunan “Uyarilan” dikkatle okuyunuz!
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MANUALE D’'INSTALLAZIONE ITALIANO

1) GENERALITA'

AATTENZIQNE!! Il braccio adattatore BRTS deve essere utilizzato per motorizzare porte basculanti a contrappesi sulle porte mosse da automazioni a traino.
L'accessorio funziona correttamente se la porta e bilanciata.

AATTENZIONE!! Il particolare leva braccio (Rif. B Fig. C) arrivera non assemblato. Procedere con assemblaggio come fig. A

2) MISURE INGOMBRO (fig. B)

3) INFORMAZIONI PRELIMINARI o o o ,
BRTS puo essere assemblato sulle porte mosse da automazioni a traino che erogano una forza massima di 1200 N. Le automazioni BFT che possono funzionare con
guesto accessorio sono il Botticellis0 e EOS120. . o . . .

RTS puo essere assemblato solo su porte la cui distanza fra il bordo della porta e il binario & maggiore di 100 mm. (Fig. C) .
Nel caso sia presente l'architrave I'automazione puo essere arretrata di massimo di 250 mm rispetfo al piano dove e fissato BRTS (Fig. D). o
BRTS plu?ﬁedssgrle installato solo su porte la cui apertura massima sia inferiore ai 90° (Fig. B). Installare il braccio su porte con angoli di apertura maggiori ne compro-
mette I'affidabilita.

4) MONTAGGIO ACCESSORIO
BRTS deve essere assemblato sulla porta in modo che sia posizionato nella mezzeria e perfettamente perpendicolare. Il braccio deve essere montato a filo della
ggrta baE;uI(e_j?)'ce Fig. C. Il braccio puo essere installato anche non parallelo al telo, una volta fissato nei punti estremi ci puo essere un disallineamento massimo di
mm (Fig. C1).
Fissare_il longherone a filo superiore della porta (rif.F Fig. C) con dei rivetti o delle viti sul telo. . o o .
ATTENZIONE!! Assicurarsi che |o spessore della lamiera sia tale da garantire che i filetti in presa resistano ai carichi applicati. Il longherone non presenta dei
fori predisposti per il fissaggio al telo.

BRTS viene fornito con la leva E (Figf. C) posizionata nel foro inferiore. . .

Per tale configurazione la distanzafra telo e punto inferiore del binario (rif. A E|?. C) deve essere di 100 mm.

Non e possibile installare il braccio in situazioni in cui la distanza sia minore di TOOmm. . . o o .
E’'possibile installare BRTS anche quando la distanza € maggiore di 100 mm sfruttando i 4 fori presenti sul longarone (rif. F Fig. C). Il passo dei fori & di 25 mm, per cui
le distanze ammesse fra binario (rif. A Fig. C) e punto supériore della porta va da 100 a 175 mm.

Posizionare la piastrina riferimento H sul telo della porta come indicato in Fig. E. La vite di ﬁssa?giq (rifK ﬁq_]E).non & in dotazione, o .
Nel caso in cui la porta abbia una geometria diversa da quella rappresentata in figura, per cuiTa piastrinaH risulta essere corta, € necessario rifarla in modo da ga-
rantire l'interferenza prevista sotto.

Tale piastrina serve per evitare che la porta durante la fase di chiusura si blocchi a causa del parallelismo fra longherone (rif. F Fig. C) e leva (rif. E Fig. C). A seconda
della posizione della leva (rif.E Fig. C) rispetto il longarone (rif. F Fig. C) spostare la piastrina come sotto indicato in Flg. F . . o
Linclinazione della leva come rappresentato in fig. F e stata verificata sperimentalmente. E' possibile che in funzione della cinematica della porta sia possibile ridurre
I'angolo aumentando quindi la luce di passaggio, € comunque necessario fare test sperimentali in modo da verificare che non si presentino inversioni del moto
durante il movimento della porta in fase di chitsura.

Sbloccare I'automazione e vincolare con la vite in dotazione il carrello con la leva braccio (rif. B Fig. C).

Verificare, durante I'apertura manuale, che BRTS sia montato in modo tale che parti in movimento del braccio e il telo della porta non tocchino mai il binario in

nessun punto della sua corsa. - o . o . ] . . . .

%g-:- questo dovesse accadere significa che non sono stati rispettati i vincoli dimensionali riportati sopra, in particolare la distanza 100 fra longarone (rif. F Fig. C) e
inario.

Portare la porta in posizione di chiusura, vincolare il tassello inferiore (rif. X in Fig. C) con le apposite viti in dotazione in modo che la distanza fra il centro del foro
dove é fissata la leva E (Fig. C) rispetto al longarone (rif. F Fig. C) e il punto inferiore del tassello (rif. X Fig. C) sia di 890 mm. Misure minori generano dei problemi di
falso ostacolo causando lnversione del moto dell'automazione, misure maggiori generano problemi in fase di apertura manuale della porta e la porta non va in
pressione correttamente durante la chiusura.

dDar.edstart all'automazione in modo che agganci il carrello. Tarare i finecorsa, e le velocita di apertura e chiusura in modo che il movimento della porta sia quello
esiderato.

Se la porta in fase di chiusura tende a %yadagna_re velocita e rimbalzare sul tassello inferiore con un movimento non uniforme, & opportuno tirare le viti 1,2 e 3 (fig.
E) fino a che il movimento in chiusura diventi uniforme.

| INSTALLATION MANUAL ENGLISH

1) GENERAL INFORMATION

WARNING!! The BRTS adapter arm must be used to drive counterweight overhead doors on automated drive doors.
The accessory works correctly if the door is balanced.

ACAUTION!!! The arm lever part (Ref. B Fig. C) does not come ready assembled. Assemble as illustrated in fig. A

2) OVERALL DIMENSIONS (Fig. B)

3) PRELIMINARY INFORMATION

I'II'%gan Ck{)?ESSSSFZerIed on automated drive doors that distribute a maximum force of 1200 N. BFT automations that can operate with this accessory are the Botti-
cellig0 an .
BRTS can only be assembled on doors whose distance between the edge of the door and track is greater than 100 mm. %:H_ Q) . .
When installing with a lintel, the automation can be moved a maximum of 250 mm back from the surface on which the BRTS is installed (Fig. D). . L
BRTS can only be installed on doors whose maximum opening is under 90° (Fig. B). Installing the arm on doors with greater opening angles compromises reliability.

4) ACCESSORY ASSEMBLY o . ) )

BRTS must be assembled on the door so that it is positioned at the centre line and perfectly perpendicular. The arm must be assembled flush to the overhead door
Fig. C. The arm can also be installed non parallel to the fold, once secured at the ends, it can be offset by a maximum of 30 mm (Fig. C1).

Sécure the beam flush to the top of the door (ref. F Fig. C) with rivets or screws on the fold.

WARNING!!! Make sure the thickness of the plate guarantees that the threads resist the applied loads. The beam is not slotted for installation on the fold.

BRTS is supplied with the lever E (Fig. C) positioned in the lower slot. )

For this configuration, the distance between the fold and lower track point (ref. A Fig. C) must be 100 mm.

The arm cannot be installed in situations where the distance is under 100 mm.

BRTS can also be installed when the distance is greater than 100 mm using the 4 slots on the beam (ref. F Fig. C). Slots are distanced 25 mm apart, thus the admitted
distances between the track (ref. A Fig. C) and top door point ranges from 100 to 175 mm.

Place the reference plate H on the door fold as indicated in Fi%. E. The fastening screw (ref. K fig. E) is not supplied.
If the door geometry differs from the one illustrated, for which plate H is short, it must be reworked to guarantee the interference foreseen below.

The purpose of this plate is to prevent the door from blockin?_when closing due to parallelism between the beam (ref. F Fig. C) and lever (ref. E Fig. C). According to
the lever position (ref. E Fig. C) compared to the beam (ref. F Fig. C) move the plate as indicated below in FI% F. .

Lever tilt, as represented in fig. F, was experimentally tested. According to door kinematics, the angle, and thus the opening, can be reduced. However, tests should
be run to make sure there is no reverse drive during door movement during closing.

Release the automated system and fasten the runner using the screw provided so that it is engaged with the arm lever (Ref. B Fig. C)

During manual opening, make sure the BRTS is installed so that moving arm parts and door fold never touch the track at any point. )

If thll<s should occur, it means that the dimensional restrictions indicated above were not met, specifically the 100 distance between the beam (ref. F Fig. C) and the
track.

Put the door in the closed position, lock the lower dowel (ref. X Fig. C) with the supplied screws so that the distance between the centre of the slot where the lever is
installed E (Fig. C) compared to the beam (ref. F Fig. C) and bottom point on the dowel (ref. X Fig. C) is 890 mm. Lower distances generate problems of false obstacles
causing automation drive to reverse. Higher distances cause problems during manual door opening and the door does not méet correct pressure when closing.
Start automation so that the carriage triggers. Calibrate the limit switches and opening and closing speed to achieve desired door movement.

If the door tends to gain speed when closing and bounce on the lower dowel with uneven movement, pull screws 1, 2 and 3 (fig. E) until closing movement is even.
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FRANCAIS MANUEL D’INSTALLATION

1) GENERALITES

ATTENTION !! Le bras adaptateur BRTS doit étre utilisé pour motoriser les portes basculantes a contrepoids sur les portes mues par des automatisations a entrainement.
L'accessoire fonctionne correctement si la porte est équilibrée.

AATTENTION!! Le bras de levier (Réf. B Fig. C) est livré non assemblé. Assemblez-le de la fagon illustrée par la fig. A

2) ENCOMBREMENT (Fig. B)

3HNFORMATIONS PRELIMINAIRES o . . . . L .

BRTS peut étre monté sur les portes mues par des automatisations a entrainement, qui fournissent une force maximum de 1200 N. Les automatisations qui peuvent
fonctionner avec cet accessoire sont le Botticelli80 et EOS120. . .

BRTS ne peut étre monté que sur les portes dont la distance entre bord de la porte et le rail dépasse 100 mm. E:I?: C
S |I1y a un linteau, I'automatisation Peut étre reculée de 250 mm maximum Par rapportau&lan ou est fixé BRTS (| IP' ).

BRTS ne peut étre installé que sur les portes dont l'ouverture maximum est inférieure a 90° (Fig. B). En installant [e bras sur des portes ayant un angle d'ouverture
plus grand vous compromettez sa fiabilité.

4) MONTAGE ACCESSOIRE . . . . o o )
BRTS doit étre monté sur la porte de facon a se trouver a la maitié et parfaitement perpendiculaire. Le bras doit é&tre monté au ras
bras peut aussi ne pas étre monté paralléle au bati, une fois fixé sur les points extrémes il pet y avoir un désalignement maximum d

de la por
e
Fixez le longeron au ras du haut de la porte (réf. F, Fig‘ C) avec des rivets ou des vis sur le bati.

porte basculante Fig. C. Le
30 mm (Fig. C1)

ATTENTION !!! Assurez-vous que I’éﬁaiss,eur de latdle soit en mesure de garantir que les filets en prise résistent aux charges appliquées. Le longeron ne présen-
te pas de trous prédisposés pour la fixation sur le bati.

BRTS est vendu avec le levier E (Fig. C) placé dans le trou inférieur. o . L .

Pour cette configuration la distance entre le bati et le point inférieur du rail (réf. A, Fig. C) doit étre égale a 100 mm.

Il estimpossible’de monter le bras si la distance est inférieure a 100 mm. i i . i .

On peut aussi monter BRTS si la distance dépasse 100 mm, en utilisant les 4 trous présents sur le longeron (réf. F Fig. C). Le pas des trous étant de 25 mm, les distances
admises entre le rail (réf. A Fig. C) et le point supérieur de la porte est compris entre 100 et 175 mm.

Placez la plaque de référence H sur le bati de la Iporte, comme le montre la Fig. E. La vis de fixation (réf, K Fig, E) n'est pas fournie. | i .
Sila porte a une géométrie différente de celle illustrée par la figure et que la plaque est trop courte, il faut faire en sorte de garantir I'interférence prévue ci-dessous.

Dite plaque sert a éviter que pendant la fermeture la porte ne se coince a cause du parallélisme entre le longeron (réf. F Fig. C) et le levier (réf. E Fig. C). Selon la
bosition du levier (réf. E Fig. C) par rapport au longeron (réf. F Fig. C) déplacez la plaque de la facon illustrée par la Fig. F. . o
inclinaison du levier, comme le montre la FI?, F a été vérifiée expérimentalement. IL se peut que, selon la cinématique de la porte, on puisse réduire 'angle en

augr,nentant donc la dimension du passage, il faut malgré tout faire des essais de fagon a vérifier expérimentalement I'absence d‘inversions de mouvement pendant

le déplacement de la porte en phase de fermeture.

Déverrouillez I'automatisation et fixez le chariot avec le bras de levier (Réf. B Fig. C) a l'aide des vis fournies.

Vérifiez, pendant l'ouverture manuelle, si BRTS est monté de fagon a ce que les parties en mouvement du bras et le bati de la porte ne touchent jamais le rail, en

aucun point de Ja course. . . . o , . i o . j

IS:ch.eIaCsje ?Irodwlt, cela signifie que les contraintes dimensionnelles indiquées plus haut n‘ont pas été respectées, en particulier la distance 100 entre le longeron (réf.
ig. Q) et le rail.

Amenez la porte en position de fermeture, fixez |a cheville inférieure gréf. X Fig. C) avec les vis prévues a cet effet de fa%o,n a ce que la distance entre le milieu du
trou de fixation du levier E (Fig. C) Ear rapport au longeron (réf. F Fig. C) et le point inférieur de la cheville (réf. X Fig. C) soit égale a 890 mm. Les distances inférieures
?enerent des problemes de faux obstacle et provoquent I'inversion du mouvement de l'automatisation, les distances supérieures génerent des problemes pendant

ouverture manuelle de la porte et la porte ne va pas en pression correctement pendant la fermeture.

’

Faites démarrer |'automatisation de facon a ce qu'elle s'accroche au chariot. Etalonnez les fins de course et les vitesses d'ouverture et de fermeture de facon a ce que
le mouvement de la porte soit celui désiré.

Si pendant la fermeture la porte tend a prendre de la vitesse et a rebondir sur la cheville inférieure avec un mouvement non uniforme, il est opportun de serrer les
vis 1, 2 et 3 (fig. E) jusqu’a ce que le mouvement de fermeture devienne uniforme.

DEUTSCH MONTAGEANLEITUNG

1) ALLGEMEINES

ACH'{L,INbG! Der édapterarm BRTS muss verwendet werden zur Motorisierung von Schwenktiiren mit Gegengewicht, die von ziehende Automatisierungen
{fﬁan etrieben werden.
D% Zubehorvorrichtung funktioniert ordnungsgemaf, wenn die Tuir ausgewogen ist.

AACHTUNG! Das Bauteil Hebelarm (Rif. B, Fig. C) wird abmontiert geliefert. Gehen Sie zur Montage wie auf Fig. A gezeigt vor.

2) ABMESSUNGEN (Fig. B)

3) VORBEREITENDE INFORMATIONEN i - o . ) .

BRTS kann an Turen montiert werden, die von zughende__Automa‘t|5|erungen~bewegt werden, die eine max. Kraft von 1.200 N austiben. Die Automatisierungen von

BFT, die mit dieser Zubehorvorrichtung funktionieren konnen, sind Botticelli80 und EQS120. . . )

BRTS kann nur an Taren montiert werden, bei denen der Abstand zwischen Kante der Ttr und Schiene mehr als 100 mm betrégt. (FI?. Q) .

Falls ein Architrav vorhanden ist, kann die Automatmerurf]fg um max. 250 mm zurlckversetzt montiert werden, bezoogen auf die Befesfigungsebene yon BRTS (Elg. D).

%RTS Il@nr_\ rllurtal;\ Tur%‘r]_lr%stt.altllert werden, deren max. Offnung weniger als 90° betragt (Fig. B). Bei der Installation des Arms an Turen mit grol3erer Offnung wird die
uverlassigkeit beeintrachtigt.

42?MONTAGE DER ZUBEHORVORRICHTUNG o . . ) N . )

BRTS muss so auf der Tur montiert werden, dass die Mittellinie perfekt senkrecht ist. Der Arm muss abschlieBend mit der Schwenktiir montiert werden Fig. C. Der
Arm kann auch nldat parFa_IIeICz1um Rahmen montiert werden; nach der Befestigung an den Endpunkten kann eine Verschiebung der Ausrichtung von max- 30 mm
vorgenommen werden (Fig. C1).

Befgstigen Sie den Holm o%en abschlieBende mit der Tir (siehe F Fig. C) mit den Nieten oder den Schrauben auf dem Blatt.

ACHTUNG! Stellen Sie sicher, dass die Starke des Bleches gewahrleisten, dass die Gewinde den angewendeten Lasten widerstehen. Der Holm weist keine
vorbereiteten Bohrungen fur die Befestigung am Blatt auf.

BRTS wird mit Hebel E (Fig. C) in der unteren Bohrung positioniert geliefert. . . )

Fir diese Konfigurierung muss der Abstand zwischen Tuch und dem unteren Punkt der Schiene (siehe A Fig. C) 100 mm betragen.

Es ist nicht moglich, den Arm in Situationen zu montieren, in denen der Abstand weniger als 100 mm betragt.. . .

Es ist auch moglich, BRTS zu installieren, wenn der Abstand mehr als 100 mm betragt, indem die 4 Bohrungéen im Holm genutzt werden (siehe F F|?. C). Der Abstand
er Bohrungen betragt 25 mm und daher reichen die zuldassigen Abstande zwischen Schiene (siehe A Fig."C ) und dem oberen Punkt der Tur von T0O0 bis 175 mm.

Positionieren Sie die Referenzblatt H auf Blatt der Tur, wie auf F_ilg, E gezeigt. Die Befestigungsschraube (siehe K Fig. E) wird nicht_mit[geliefert. ) .
Falls die Tur eine Geometrie aufweist, die von der auf der Abbildung wiedergegebenen verschieden ist, was dazu fuhrt, dass die Platte H zu kurz ist, muss sie neu
gemacht werden, um die unten vorgesehene Interferenz zu gewahrleisten.

Die Aufgabe der Platte ist es zu vermeiden, dass die Tir wahrend der Phase der SchlieBung aufgrund der Parallelitat von Holm (siehe F Fig. C) und Hebel (siehe E Ei%.
C) blocKiert. Verschieben Sie die Platte in A'bha,ngi_gke_lt von der Position des Hebels (sieheE Fig-C) gegentiber dem Holm (siehe F Fig. C), wie unten auf Fig. F gezeigt.
Die Neigung des Hebels, wie abgebildet auf Fig. F, wird experimentell Gberprift. Es ist moglich, dass es in Abhangigkeit von der Mechanik der Tur moglichist, den
Winkel zu verringern und somit die Durchgangsoffnung zu ve_r%roBern; es ist jedoch erforderlich, experimentelle Tests durchzufiihren, um sicherzustellen, dass
wahrend der Bewegung der Tur keine Wechsel der Bewegungsrichtung auftreten beim Schlie3en.

Entriegeln Sie die Automatisierung und verbinden Sie den Wagen mit der mitgelieferten Schraube mit dem Hebelarm (Rif. B, Fig. C).

Stelleré.SieSV\(]éhreng d_err]manuellen Offnung sicher, dass BRTS so montiert ist, dass die Bauteile in Bewegung des Arms und das Tiirblatt an keinem Punkt der Bewe-

ung die Schiene berGhren.

Eal_l!sgdci?s g%sghi‘eht, bedeutet das, dass die oben angegebenen Abmessungen nicht eingehalten worden sind, insbesondere der Abstand 100 zwischen Holm (siehe
ig. C) und Schiene.

Bringen Sie die Tur in die geschlossene Position, bringen Sie den unteren Stift §siehe X auf Fig. C) mit den entsprechenden mitgelieferten Schrauben so an, dass

der Abstand zwischen dem Zentrum der Bohrung, in der der Hebel E (Fig. C) befestigt ist, bezogen auf den Holm (siehe F Fig. C) und dem unteren Punkt des Stifts

glehe X Fig. C) 890 mm betra%t. Kleinere Abmessunﬁ;en fuhren zu Problemen und bewirken die Umkehrung der Bewegungsrichtung der Automatisierung, gro3ere
bmessungen fiihren zu Problemen bei der manuellen Offnung der Tur und die Tur schlie3t bei der SchlieBung nicht richtig.

Starten Sie die Automatisierung, so dass sie den Wagen einhakt. Tarieren Sie die Anschlige sowie die Offnungs- und die SchlieBungsgeschwindigkeit so,dass die Tiir
die gewlinschte Bewegung ausfhrt.

Falls die Tur in der Phase der SchlieBung dazu ne_ig.t, schneller zu werden und ungleichmaBig an den unteren Stift anschlédgt, sollten die Schrauben 1,2 und 3 (Fig. E)
angezogen werden, bis die SchlieBung gleichmafig erfolgt.
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MANUAL DE INSTALACION ESPANOL
1) GENERALIDADES

EjATtENC[ON! El brazo adaptador BRTS se debe utilizar para motorizar puertas basculantes con contrapesos, en las puertas accionadas por automatizaciones
e traccion.
El accesorio funciona correctamente si la puerta esta balanceada.

AiATENCION! La pieza palanca del brazo (Ref. B Fig. C) se entregara sin ensamblar. Ensamblarla como se muestra en la fig. A

2) MEDIDAS TOTALES (fig B)

3hINFORMACION PRELIMINAR . o B . . o
BRTS puede ser ensamblado en puertas accionadas por automatizaciones de tracciéon que proporcionan una fuerza maxima de 1200 N. Las automatizaciones BFT
guegoueden funcionar con este accesorio son Botticelli80 y EOS120. o . .

RTS puede ser ensamblado solo en puertas cuya distancia entre el canto de la puerta y el binario sea superior a 100 mm. (FIH. Q) .
Si hubiera un dintel, la automatizacion se puedé retroceder hasta 250 mm con respecto a la superficie en la que esté fijado BRTS (Fig. D). .
BR'If;S ks)eljc&ugde instalar sélo en puertas cuya apertura maxima sea inferior a 90° (Fig. B). Instalar el brazo en puertas con angulos de apertura superiores, compromete
su fiabilidad.

4;{MONTAJE DEL ACCESORIO i L .

BRTS debe ser ensamblado en la puerta de manera tal que sea colocado en la linea central y en posicidon perfectamente perpendicular. El brazo debe ser montado
alrasde Ic? psuoerta b(ancuIa{mte Fig. C. El brazo puede ser instalado también no paralelo a la hoja, una vez fijado a los puntos extremos puede haber una desalineacion
maxima de 30 mm (Fig. C1).

Fijar el larguero al bor%le superior de la puerta (ref. F Fig. C) con remaches o tornillos en la hoja.

iATENCION! Asegurarse de que el espesor de la Iamina sea tal como para garantizar que las roscas de agarre resistan las cargas aplicadas. El larguero no tiene
orificios realizados para la fijacion a la hoja.

BRTS es entregado con la Palqnca E (Fig. C) ubicada en el orificio inferior. =~ .

Para dicha configuracion, la distancia entre la hoja y el punto inferior del binario (ref. A Fig. C) debe ser de 100 mm.

No se puede instalar el brazo en casos en los que la distancia sea inferior a 100 mm. . . .
BRTS se puede instalar incluso cuando la distancia es superior a 100 mm, aprovechando los 4 arificios presentes en el larguero (ref. F Fig. C). El paso de los orificios
es de 25 mm, por lo que las distancias admitidas entre el binario (ref. A Fig. C) y el punto superior de la puerta es de 100 a 175 mm.

Colocar la placa de referencia H en la hoja de la puerta como se indica en la Fig. E. El tornillo de fijacion (ref. K fig. E) no esta incluido en el equipamiento.
En el caso en que la puerta tenga una geometrja diferente a la representada en la figura, para la que la placa H es corta, es necesario realizarla nuevamente para
garantizar la interferencia prevista a continuacion.

Dicha placa sirve para evitar que Iag erta se bloquee durante la fase de cierre, debido al paralelismo entre el larguero (ref. F Fig. C) y la |p_alanca (ref. E Fig. C). Seguin
sea la posicion de la palanca (ref. E Fig. C) con respecto al Iarguero. ref. F Fig. CJ, desplazar la placa como se indica a continuacion en la Fig. F. )

La inclinacion de la palanca, como se muestra en la fig. F, se ha verificado experimentalmente, Es posible que, en funcion de la cinematica de la puerta, sea posible
reducir el angulo aumentando asi la luz de |a puerta, de todos modos es necesario hacer pruebas experimentales con el fin de verificar que no haya inversiones del
movimiento durante el desplazamiento de la puerta durante la fase de cierre.

Desbloquear la automatizacién y, con el tornillo suministrado con el equipamiento, unir el carro con la palanca del brazo (Ref. B Fig. C).

Durante |a apertura manual, comprobar que BRTS esté montado de manera tal que las partes en movimiento del brazo y la hoja de la puerta nunca toquen el binario

en ningun punto de su carrera. . . . o | . . . .

é_l esct? sulcgdlera significa que no se han respetado las dimensiones obligatorias indicadas mas arriba, en especial la distancia de 100 mm entre el larguero (ref. F
ig. C) y el binario.

Llevar la puerta a la posicion de cierre, fijar el taco inferior (ref. X en Fig. C) con los tornillos especificos incluidos en el equipamiento, de manera tal %ue la distancia
entre el centro del orificio donde esta fijada la palanca E (Fig. C) con respecto al larguero (ref. F Fig. C) y al punto inferior del taco (ref. X Fig. C) sea de 890 mm. Medidas
menores generan problemas de falso obstaculo que causan la inversion del movimiento de la atomatizacion, medidas mayores generan problemas durante la fase
de apertura manual de la puerta y ésta no crea la presion correcta durante el cierre.

Accionar el start de la automatizacion para que enganche el carro. Calibrar los finales de carrera y las velocidades de apertura y cierre de modo que el movimiento
e la puerta sea el deseado.

Si durante la fase de cierre la puerta tiende a ganar velocidad y rebota en el taco inferior con un movimiento no uniforme, se recomienda tirar los tornillos 1,2y 3
(fig. E) hasta que el movimiento de cierre sea Uniforme.

INSTALLATIEHANDLEIDING NEDERLANDS
1) ALGEMEEN

OPtGELET!! De adapterarm BRTS dient gebruikt te worden voor het motoriseren van kanteldeuren met tegengewichten op deuren bewogen door trekauto-
matiseringen.
Het accessoire%verkt correct als de deur gebalanceerd is.

AOPGELET!!! Het onderdeel armhefboom (Ref. B Fig. C) komt ongemonteerd aan. Monteren als in fig. A

2) TOTAALAFMETINGEN (fig B)

3) VOORAFGAANDE INFORMATIE o . o . .

BRTS kan gemonteerd worden op deuren bewo%)en door trekautomatiseringen met een maximale kracht van 1200 N. De BFT automatiseringen die met dit acces-
soire kunnen werken zijn de Botticelli80 en EOST20. . . )

BRTS kan alleen gemonteerd worden op deuren waarvan de afstand tussen de rand van de deur en de rail %roter is dan 100 mm. FI% Q) o

Als er een latei aanweziq is, kan de automatisering maximaal 250 mm achteruit geplaatst worden ten opzichte van het vlak waar BRTS bevestigd is (Fig. D).

BRTS kan alleen geinstalleerd worden op deuren met een maximale opening tot 90° (Fig. B). Als de arm op deuren met een grotere openingshoek gemonteerd
wordt, wordt de betrouwbaarheid op het spel gezet.

4EMONTAGE VAN HET ACCESSOIRE L . .
BRTS moet zodanl%.op de deur gemonteerd worden dat hij zich in het midden bevindt en perfect loodrecht. De arm moet tegen de rand van de kanteldeur ge-
montgerzﬁFworc{en ig. C. De arm’kan ook niet parallel met het paneel geinstalleerd worden, nadat hij aan de uiteinden bevestigd is mag de maximale afwijking30
mm zijn (Fig. C1).
Bevesgig deglangsbalk tegen de bovenste rand van de deur (ref.F Fig. C) met klinknagels of schroeven op het paneel.
OPGELET!!! Verzeker u ervan dat de plaat dik genoeg is zodat het erin gedraaide schroefdraad de toegepaste last verdraagt. In de langsbalk zitten geen
gaatjes voor de bevestiging aan het paneel.

BRTS wordt geleverd met de hefboom E (Fig. C) in het onderste gat. . . .

Voor deze configuratie moet de afstand tussen het paneel en het onderste punt van de rail (ref. A Fig. C) 100 mm zijn.

De arm kan niet'geinstalleerd worden in situaties waarin de afstand kleiner dan 100 mm is. . . .
BRTS kan ook geinstalleerd worden als de afstand groter is dan 100 mm met behulp van de 4 gaten in de lan sbalkéref. F Fig. C). De afstand tussen de gaten is 25
mm, en dus is de toegestane afstand tussen de rall%ref. A Fig. C) en het bovenste punt van de deur tussen 100°en 175 mm.

Plaats het verwijzingsplaatje H op het paneel van de deur zoals aangegeven in Fig. E. De bevestigingsschrqeféref.K ﬁg.ELis niet bijgeleverd.

Als de maten van dé deur anders zijn als die in de figuur zijn afgebeelg en het plaatje H daardoor té klein is, dan moet het nagemaakt worden om de eronder vo-
orziene interferentie te garanderen:

Ditﬁlaatje dient ervoor om te vermijden dat de deur tijdens het sluiten blokkeert door hetParalleIIisme tussen de langsbalk (ref. F Fig. C) en de hefboom (ref. E Fig.
C). Naar gelang de positie van de hefboom (ref.E_Flg. ('}:t_en opzichte van de Ian.%sbalk (ref. F Fig. C) het plaatje verplaatsen zoals aangegeven in Flc?. F. .
De inclinatie van de hefboom zoals aangegeven in fig. F is experimenteel geverifieerd. Het is mogelijk dat naar gelang de kinematiek'van de deur de hoek verkleind
kanI wgrde? en dus de doorgang vergroot, in ieder géval moeten er experimentele tests verricht worden om te controleren of de beweging van de deur niet omkeert
in sluitingsfase.

Het automatiseringssysteem deblokkeren en met de bijgeleverde schroef de slede aan de armhefboom bevestigen (Ref. B Fig. C).

g%ntrolger ti'd%ns het met de hand openen, of BRTS zodanig gemonteerd is dat de bewegende delen van de arm en het paneel van de deur nooit de rail raken
ijdens de hele beweging.
Als dit wel gebeurt begtekgent dit dat de bovenvermelde afmetingslimieten niet in acht genomen zijn, vooral de afstand 100 tussen de langsbalk (ref. F Fig. C) en de rail.

Breng de deur ingesloten stand, bevestig de onderste aan_slafq (ref. X in Fig. C) met de speciale bijgeleverde schroeven zodanig dat de afstand tussen het midden
van het gat waar de hetboom E (Fig. C) bevestigd is ten opzichfe van de langsbalk (ref. F Fig. C) en hét onderste punt van de aansiag (ref. X FI% C) 890 mm is. Kleinere
maten veroorzaken problemen van valse obstakels en omkering van de beyyegln%van de automatisering, grotere maten veroorzaken problemen tijdens het met
de hand openen van de deur en de deur staat dan niet correct onder druk tijdéns het sluiten.

Start de automatisering zodat hij de slede vasthaakt. IJk de eindaanslagen en de openings- en sluitingssnelheid voor de gewenste beweging van de deur.

Als de snelheid van de deur tijdens het sluiten toeneemt en niet met een gelijkmatige beweging op de onderste aanslag stuit, kunt u het beste de schroeven 1,2 en
3 (fig. E) aandraaien totdat de sluitbeweging gelijkmatig plaatsvindt. 7



PORTUGUES MANUAL PARA A INSTALACAO

1) GENERALIDADES

ATENGCAO! O braco adaptador BRTS deve ser utilizado para motorizar portas basculantes de contrapesos nas portas movidas por automatismos de reboque.
O acessorio funciona corretamente se a porta esta equilibrada.

AATENQI:\O!!! A especial alavanca de brago (Ref. B Fig. C) chegara ndo montada. Proceda a montagem como na fig. A

2) MEDIDAS MAXIMAS (fig B)

3hINFORMA§OES PRELIMINARES . . . .

BRTS pode ser montado nas portas movidas por automatismos de reboque que podem fornecer uma forca maxima de 1200 N. Os automatismos BFT que podem
funcionar com este acessorio sao o Botticelli80 e 0 EOS120. L . .

BRTS pode ser montado apenas nas portas cuja distancia entre o bordo da porta e o bindrio é superior a 100 mm. (Fig. C) i .

Se houver uma travessa superior, 0 automatismo pode ser retrocedido de um méaximo de 250 mm em relacao ao plano onde esté fixado o BRTS (Fig. D). . |
BRTS pode ser instalado apenas nas portas cuja abertura maxima seja inferior aos 90° (Fig. B). Instalar o brago nas portas com angulos de abertura superiores é
prejudicial para a sua fiabilidade.

4hMONTAGEM DO ACESSORIO . . . . .

BRTS deve ser montado na porta de modo que fique posicionado na linha central e perfeitamente perpendicular. O braco deve ser montado rente a porta basculante
Fig. C. O braco também pode ser instalado nao paralelo a tela e uma vez fixado nas extremidades, pode haver um desalinhamento maximo de 30 mm (Fig. C1).
Fixe a longarina rente a parte superior da porta (Fig. C ref. F) com rebites ou parafusos sobre a tela.

ATENGAO!! Certifique-se de que a espessura da chapa garante que as roscas resistam as cargas aplicadas. A longarina ndo apresenta furos para fixacéo a ela.

BRTS é fornecido com a alavanca E (Fig. C) posicionada no orificio inferior. .

Para tal configuracao, a distancia entre a tela e o ponto inferior do binario (ref. A Fig. C) deve ser de 100 mm.

Nao é possivél instalar o braco quando a distancia € inferior a 100mm. . L . . i

E possivel instalar BRTS mesmo quando a distancia for superior a 100 mm, aproveitando dos 4 orificios na longarina (ref.SF Fig. C). O passo dos furos é de 25mm, por

isso as distancias permitidas entre o binario (ref. A Fig. C) e o ponto superior da porta esta compreendido entre 100 e 175 mm

Coloque a placa com referéncia H na tela da porta, como mostrado na Fig. E. O parafuso de fixagao (fig. ref.K ﬁl—?"E)' néo é fornecida. . .
No caso_em que a porta tenha uma geometria diferente daquela representada na figura, e pof isso a placa H é curta, & necessario refazé-la de forma a garantir a
interferéncia prevista abaixo.

EssaCPIaca serve para evitar que, durante a fase de fecho a porta se bloqueie por causa do paralelismo entre a longarina (ref. F Fig. C) e a alavanca (ref. E Fig. C) De-
pendendo da posicao da alavanca (ref.E Fig. C) em relacdo a longarina (ref. F Fig. C) desloque.a placa como indicado abaixo na Fig. F. . . .
A inclinacao da alavanca tal como representada na ﬁ?. F foi verificada experimentalmente. E possivel que, em funcao da cinematica da porta, seja possivel reduzir
0 angulo, aumentando assim a secao de passagem; fodavia, pode ser necessario fazer testes experimentais, para verificar que nao haja inversées do movimento
durante o movimento da porta na fase de fecho.

Desbloqueie o automatismo e fixe com o parafuso fornecido com a corredica com o brago de alavanca (Ref. B Fig. C).

Verifique, durante a abertura manua, que BRTS esteja montado de tal maneira que as partes em movimento do braco e a tela da porta nunca toquem no binario em
nenhum ponto do seu curso. . L . . . . o . . .
Se isso acontecer, significa que nao foram respeitados os limites dimensionais citados acima, em especial, a distdncia entre a longarina 100 (ref. F gig. C) e o binério.

Coloque a Eortalna posicdo de fecho, fixe a_cavilha inferior (ref. X na Fig. C), com os parafusos fornecidos, de modo 8ue a distancia entre o centro do orificio onde
a alavanca E estd fixada EFI . C) em relacao a longarina (ref. F Fig. C) e o'ponto inferior da cavilha (ref. X Fig. C) é de 890 mm. Medidas menores criam problemas de
falso obstaculo, provocando a inversao do movimento do automatismo; medidas maiores criam problemas durante a abertura manual da porta e a porta nao entra
corretamente em pressao durante o fecho.

Faca partir o automatismo de forma que engate a corredica. Regule os disp. de fim de curso, e a velocidade de abertura e fechamento de modo que o movimento
da’porta seja o pretendido.

Se a porta na fase de fecho tende a g[anhar velocidade e saltar sobre a cavilha inferior com um movimento nao uniforme, convém apertar os parafusos 1,2 e 3 (Fig.
E) ate que o movimento de fecho setorne uniforme.

EAAHNIKA ErXEIPIAIO EFTKATAZTAZHZ

1) FENIKA

AI‘IPOZQXH!! O Bpayiovag mpooappoyn BRTS mpémel va Xpnolomoleital yia TNV Kivnon HoVOKOUMATwY Bupwv 0po®rg He avTiBapa o€ TOPTEG MOV KivouvTal
i€ QUTOUATOUG HNXAVIOHOUG METAKIVNONG. .
To e€ApTNUA AEITOUPYEL CWOTA €AV N TTOPTA EIVAL IGOPPOTINUEVN.

AI‘IPOZOXH!!! To e€aptnua poxAd Bpayiova (B Fig. C) Sev amootéNeTat cuvappoloynuévo. ZuvappoloynoTe onwg otny fig. A

2) EEQTEPIKEX AIAXZTAZEIZ (Fig. B)

3) MPOKATAPKTIKEZ MAHPOO®OPIEX | . . ) . . ) ., i
O Bpayiovac BRTS pmopei va tomoBetnOei o€ MOPTEG TOU KIVOUVTAL PE AQUTOUOTOUG UNXAVIOHOUG HETAKIVRONG pe péytotn Suvapn 1200 N. Ol autopatiopoi BFT mou
ITOPOULV VA AEITOUPYOUV HE auTO TO s%aprr]ua eivai ot Botticelli80 kat EOS120. ) . . o . ) .
Bpayiovag BRTS pmopei va TomofeTnOel povo oe TOPTEC OTIC on0|s%n anégtacn ava}t{eoa OTO GKPO TNG TOPTAG Kall TOV 08nyo gival ueva)\urﬁgl)_g arré 100 mm. (Fig. C)
2E neplz‘rrwor‘érrou UTTAPXEL AVWPAL, O AUTOHATIOUOC UTOPET VAl OmMoBOXWPENOEL TO TTOAL KATA 250 mm Ww¢ TPOC To Minedo oTepEwoNG Tou B Fig. D). )
O Bpayiovac BRTS pmopei va TomoBetn Bl 6V G TOPTEC TO UEYIOTO AVOLyHa TWV OMoiwV ival MIKPOTEPO ard 90° (Fig. B). H tomoBitnon Tou Bpayiova oe mOPTEC
UE HeYOAUTEPN YwVia avoiylaTog emnpeddel TNy aglomoTia.

4) TONOO®ETHEH EEAPTHMATOX . . o ) o o ) . )
O Bpayiovag BRTS mpemel va TomoBetnBei otnVv mdpTa £T01 WOTE Va BPioKETAl OTOV KEVTPIKO Afova Kal evieAwg kdBeta. O Bpayiovac mpémel va tomoBetnOei otnv
{610 eUBeia pe TN povokoupatn mopta Fig. C. Beogxlovac UMTOPEi va pnv TomoBetnBei mapdAAnAa Pog To MAVW UEPOC TNE TTOPTAG. META TN OTEPEWON TWV AKPWY
Enope,l va unapx(a MEYIOTN ATOKAION Ot Tr]él €ubeia 30 mm (Fig. C1). ) o ] o

TEPEWOTE TO EAAOHA OTAPIENG OTNV iO1a EVBEia e To mavw akpo ¢ moptag (F, Fig. C) pe mpiroivia y pe Bideg oto mavw Akpo.

MPOXOXH!!! BeBaiwbeite 11 T0 MAXOG TOL EAdOUATOC OTHPIENG EEACPANI(EL TNV AVTOXH TOU OTIEIPWHATOG 0Ta EPappolopeva gopTia. To éhaopa otipéng dev
SI10OETEL ETOIIEC OTIEG VIO TN OTEPEWON OTO TTAVW AKPO.

O Bpayiovag BRTS SiatiBetat pe to HoxAS E (Fig. C) TomoBetnpévo otny Katw omn. | . . . )

la tn S1dtagn autn N agdoTaon avaeoa OTo TAVW AKPO KAl TO XapNAdTEPO onugio Tou odnyou (A, Fig. C) mpémel va givat 100 mm.

Aev emtpénetal n TonoBeTNON Tou_ Bpayiova edv n amooTacn €ival LIKPOTEPN, amo 100mm. , ) ) ) . )
Enrpénetal n T,onqeeTgon Tou BRTS 6tay n amoéotaon eival peyaAutepn amod 100 mm xpnoipomnowwvtag Tig 4 omég oto éhaopa otpiEnc (F, Fig. ). H amdéotaon
UETAEL TWV OTWV Eival 25 MM Kal CUVETTIWG Ol ETTITPENTEG ATTOCTACELG AVARETSA 0ToV 00NnYo (A, Fig. C) Kal To avitepo onpeio TN moptag eivat and 100 Ewg 175 mm.

TomoBetroTe To éAacpa avagopdg H oto mavw pépog Tng moptag onwe gtny Fig. E. H Bida gtepéwonc (K, fig.E) dev SiatiBetar. L
Y€ IEPITITWON TTOU 1) TTOPTA £XEL OIAPOPETIKNA YEWHUETPIA QMO AUTH TN EIKOVAG, ETOL WOTE TO €Adopa H va gival KovTo, €ival avayKaia n avampocapHoyn £T01 WOTE val
Slao@aAiletal n akohoudn diataén.

To é\acpa auto l_xpngluau,el yta va eprmodidel 1o HTAOKAPIoHA rEc TOPTAG KATY TO KAEioIo g€artiag rné MaPAANANG Béong avapeoa oto éAaocpa otipLEng éF, Fig. Q)

KarTo poxAo (E, Fig. C). Avahoya pe Tn B€an tou poxAou (E, Fig. C) wg mpog 1o éAacpa otnpiéng (F, Fig. C) HETAKIVAOTE To EAAOUd avapopdg onwe otny Fig. F.

H kAion TOU poxAoQ o amelkoviCetal oty fig. F éxet eEAeyyBel mEipapaTikd. Avaloya Ue T Kivnon Thé mopTdg, ival mBavov va MITpEMETal N Heiwon Tne ywviac auéavovtag

£T01T0 avlg\lypq S1ENEVONG, WOTOOO Eival avaykaia 1 SIEVEPYELA OOKINWV ETOL WOTE Va eEAeyXOEl 0TI OV TAPOUCIACETAL AVTIOTPOPN TNG KIVNONG KATA TN PETAKIVNON TNG TOPTAG
€ (AoN KAEIGINATOg

ZEUMAOKAPETE TOV AUTOPATO HNXAVIOMS Kal ouvSéaTte pe Tn StatiBépevn Bida to popéa pe 1o poxAo Bpayiova (B Fig. C).

BeBaiwBeite, katd 1o XElpoKivnTo Avolyla, 0Tt o Bpayiovag BRTS gival TomoBeTnpévog £To1 WOTE TA KIVOUHEVA HEPN TOU Bpayiova Kal Tou Tavw PEPOUG TNG TOPTAG

V0 NV €pXOVTaI TTOTE OF EMAQN HE Tov 00NYyO O€ KAVEVA onpeio TG diad, %W]C- ) ] ) ] L i

%:a Espgrwon gou OUMPBAIVEL AUTO, ONHAIVEL OTL Ogv £K0LV TNPNOEL Ol EVOEDEIYPEVEG ATTOOTACELS KA, KUPIWG, N amdotacn Twv 100 mm petagy ehdopatog otpiing
, Fig. C) kat odnyou.

TomoBetroTe TNV MOPTA Ot KAELOTN B€0n, aTepewoTe To KATW Buoua (X, Fig. C) pe Tig e101kéC StaTiDépeveg Bideg £TOL WOTE N AMdCOTACN AVAPESA OTO KEVTPO TNG OTING

omou g{val oTepewpevog o HoAoG E (Fig. C) oe oxéon pe 1o éhaopa gtnpieng (F, Fig. C) kat To katw onpeio Touv Buouarog (X, Fig, Cr} va givat 890 mm. MIKpOTEPEQ

QmooTACELG dNHIOYPYOUV TTPOBARHATA QVUTIAPKTOU EUTTOQIOU TTPOKAAWVTAG AVTICTOOPN) TNG KIVNONG TOU AUTOUATOU UNXAVIOHOU, VW Ol HEYAAUTEPEG ATTOOTACELC
NHUIOUPYOUV TTIPORANUATA GTO XELPOKIVNTO Avolyua TNG mOPTAG Kal n mopta dev méCel CwoTA KATA TO KAEIOIUO.

MiéoTe start 0Tov AUTOUATO PUNXAVIOUO Yia va ouvSEeDEi pe TO popéa. PUBUIOTE TA TEPUATIKA KAl TNV TAXUTNTA AVOIYHOTOG Kal KAEIGIHATOG £TOL WOTE VA EMITUYXAVETAL
n emBupnTn Kivnon Tng mopTac.

Eav n mopTa katd To KAioiHo au€avel Taxutnta Kat avamndd 0To KATw BUcpa Pe avopolopop®n Kivnon, givat okompo va o@i&ete Tig Bideq 1, 2 kau 3 (fig. E) éwg 6Tou
YIVEL OLOIOHOP®N N KivNON KAEICIHATOC,
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PODRECZNIK INSTALACJI
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1) UWAGI OGOLNE

UWAGA!! Ramie dopasowujace BRTS nalezy stosowac w przypadku napedu bram uchylnych z przeciwwaga, w bramach z automatami wykorzystujacymi site
0Ciggow
Urzqcs)zeniqegdziaq’fa prawidtowo, jezeli brama jest wywazona.

AUWAGA! Dzwignia ramienia (Ref. B, rys. C) zostanie dostarczona nieztozona. Przystapi¢ do montazu zgodnie ze wskazéwkami zawartymi na rys. A.

2) WYMIARY GABARYTOWE (Fig. B)

3) INFORMACJE WSTEPNE . . o . . . . L
[(Rag\l tBR‘“Sg@QEBaS%%ntowac na bramach z automatami wykorzystujacymi site pociaggowa, maksymalnie 1200 N. Sitowniki BFT dziatajace razem z tym elementem
o Botticelli80i .
TS.mozna montowac tylko na bramach, w ktérych odlegtos¢ miedzy krawedzig bramy a szyna jest wieksza niz 100 mm. (Fig. C)
Jezeli jest nadproze, automat mozna cofna]g maksymalnie © 250 mm wzgledem ptaszczyzny montazu ramienia BRTS (Fig. D). . .
TS mozna montowac tylko na bramach, ktérych maksymalny kat otwarcia jest mniejszy niz 90° (Fig. B). Montaz ramienia w bramach o wigkszych katach otwarcia
obnizytby jego niezawodnosc¢.

4) MONTAZ RAMIENIA

Ramie BRTS nalezy montowac¢ na bramach tak, aby lezato na osi srodkowej i byto ustawione idealnie prostopadle. Ramie nalezi montowac blisko bramy uchylnej

Fig. C. Ramie mozna rowniez zainstalowac nieréwnolegle do poszycia. Maksymalne odchylenie po zamocowaniu w punktach krancowych moze wynosi¢ 30'mm
i

Fig. C1).
ogl’fuznice zamontowac przy gérnej krawedzi bramy (ad. F Fig. C), mocujac ja do poszycia nitami lub srubami.
UWAGA!!! Upewnic sie, ze blacha jest na tyle gruba, iz nity mocujace wytrzymaja przyktadane obcigzenie. Na podtuznicy nie ma otworéw pod montaz poszycia.

Ramie BRTS jest dostarczane wraz z dzwigna E (Fig. C) umieszczona w otworze dolnym. . . »

W przypadku takiej konfiguracji, odlegtos¢ miedzy poszyciem a dolnym punktem szyny (ad. A Fig. C) musi wynosi¢ 100 mm.
Jezeli odlegtosc w%/n05|,m,n|ej.n|,z,1(.)0 mm, nie mozna zamontowac ramienia. o . .
BRTS mozna montowac rowniez jezeli odlegtos¢ wynosi ponad 100 mm. Wykorzystuje sie wtedy 4 otwory w pod{uznlca/éad. F Fig. C
wynosza 25 mm, dlatego dopuszczalne odlégtosci miedzy szyna (ad. A Fig. C) a gornym punktem bramy wynoszg od 100 do 175 mm.

Potozy¢ ptytke bazowa H na poszyciu bramy, tak jak pokazano na rysunku Fi?(. E. Sruba mogu&qca (ad. K fig. E) nie wchodzi w sktad dostawy. .
Jezeli'brama ma inng geometrie niz przedstawiona na rysunku, przez co ptytka H jest za krotka, nalezy ja poprawic, tak aby zachodzita w sposéb widoczny ponizej.

). Odstepy miedzy otworami

P’f){tka stuzy do tego, aby podczas zamFykania brama nie blokowata sie z powodu réwnolegtego ustawienia podtuznicy (ad. F Fig. C) i dzwigni (ad. E Fig. C). W
zaleznoscj od potozenia dZzwigni (ad. E Fig. C) WngEdem podtuznicy (ad. F Fig. C) przesunac ptytke tak, jak pokazano ponizej na rysunku FI?. F. .
Takie nachylenie dzwigni jak pokazano na rysunku fig. F zostato przetestowane. Istnieje mozliwosc, iz podczas pracy uktadu kinematycznego bramy mozna
zmnlel-(Jszyc kat zwiekszajac swiatto przejscia. Trzeba jednak przeprowadzic testy, aby sprawdzi¢, czy podczas ruchu brama nie zmienia kierunku ruchu’podczas
zamyKania

Odblokowac urzadzenie automatyczne, po czym potaczy¢ wozek i dzwignie ramienia (Ref. B, rys. C) przy uzyciu $ruby dostarczonej wraz z urzgdzeniem.

Otworzy¢ brame recznie i sprawdzi¢, czy ramie BRTS jest zamontowane tak, ze ruchome czeéci ramienia i poszycia bramy nie dotykaja szyny w zadnym punkcie
ruchu.

Gdyby tak byto, oznaczatoby to, ze nie zostaly zachowane podane wyzej wymogi wymiarowe, a zwtaszcza odlegtos¢ 100 mm miedzy podtuznica (ad. F Fig. C) a
szyna.

Zamkna¢ brame, dolny kotek (ad. X Fig. C) unieruchomi¢ dolgczor_\ymi Srubami, tak aby odlegtos¢ miedzy srodkiem otworu gdzie jest zamocowana dzwignia E
(Fig. C) a podtuznica (ad. F Fig. C) i dolnym punktem kotka (ad. X Fig. C) wynosita 890 mm. Mniejsze wymiary stwarzajg problémy z.wgkrywanlem fatszywych pr-
zeszkod JCPOWOdUJg zmiane Kierunku ruchu automatu. Wieksze wymiary natomiast stwarzajg problemy podczas recznego otwierania bramy, a brama nie dociska
sie prawidtowo podczas zamykania.

Wihaczy¢ automat, aby wézek wszedt na swoje miejsce. Skalibrowa¢ wytacznik kraricowy oraz predko$¢ otwierania i zamykania, tak aby brama poruszata sie w
wymagany sposob.

Jezeli podczas zamykania brama przyspiesza i nierownomiernie odbija sie od dolnego kotka, nalezy skalibrowac sruby 1, 2 i 3 (rys. E), tak aby podczas zamykania
brama poruszata sié jednostajnie.

PYKOBO/CTBO M0 YCTAHOBKE

1) OCHOBHbIE MOJIOXKEHNA

BHUMAHUE!! TMepexogHbin pbiyar BRTS gomkeH MCnonb3oBaTbCA ANA MOTOpM3auuM MOABEMHO-MOBOPOTHLIX BOPOT C MPOTMBOBECAMU Ha BOpPOTaX,
NPVIBOAVMbIX B iBUKEHVE TATOBOW aBTOMATUKOWN.
[lononHuTENbHOE YCTPONCTBO paboTaeT Haanexallyim o6pa3om, ecyiv BopoTa cbanaHCpoBaHbl.

ABHMMAHME!!! [etanb “pbiuar nneyva” (Mo3. B Fig. C) npuaeT He B cbope. MNprcTynuTb K cOopKe, Kak nokasaHo Ha fig. A

2) TABAPUTHDIE PA3SMEPDbI (fig B)

3AI1PE}J,BAPI/ITEJ1I>HA$| WHOOPMALMA . . . y

BRTS MOXeT cobrpaTbcsi Ha BOPOTaX, MPVMBOAMMbIX B AiBUXKEHVE TArOBO aBTOMATUKOM, BblipabaTbiBatoLLeil MakcumanbHyto cuy 1200 H. ABTomaTumkol BFT, KoTopas
MOXKET paboTaTh C 3TVM LOMONTHUTENbHbBIM YCTPOMCTBOM, ABNsAeTCA Botticelli80 n EOS120. .

BRTS moxeT cobrpaTbCs TONbKO Ha BOPOTaX, Y KOTOPbIX PacCTOAHVE MeXay Kpaem BOPOT 1 penbcom npesbiwaeT 100 mm. (Fig. C) y .

B cn%/qae, €CJI eCTb apXMTPaB, aBTOMATKa MOXeET ObITb OTBeAleHa Ha3a/] MaKcMyM Ha 250 MM MO OTHOLLEHUIO K TOBEPXHOCTH, Ha KoTopoi npukpernieH BRTS (Fig. D).
BRTS MoXeT OblTb YCTaHOB/IEH TO/IbKO Ha BOPOTA, Y KOTOPbIX MaKCVMalbHbI/ yron oTKpbiBaHWA MeHblue 90° (Fig. B). YcTaHOBKa pbluara Ha BOpoTa C yriamu
OTKPbIBaHWA, NPeBbILAOLWMMY 3TY BEIMUMHY, CTaBUT MNOJ YrPO3y ero HaiexHOoCTb.

4I?MOHTA)K AONOJIHUTEJSIbHOIO YCTPOUCTBA .

BRTS ponxeH cobrpatbca Ha BOpoTax Taknum 06pa3om, YTOObl OH YCTaHOBUJICA Ha CPeAHEN IMHUK 1 6blN COBEPLLEHHO NepreHANKYNAPHbIM. Pblyar AomKeH GbiTb

gCTaHOBJ'IEH 3anoAnnLo C NogbeMHO-NOBOPOTHbIMM BopoTamu Fig. C. Pbluar MoXeT 6bITb YCTaHOBJIEH B TOM YMC/1e He NapasiieslbHO MOJIOTHY; NOC/e TOro Kak OH
b1 3aKpernieH B KPauHMX TOUKaX, MOXET OblTb MakCMMasbHoe chMeleHne ocn 30 mm (Fig. C1).

MpuKpennTb NPOAONbHbIV OPYC 3aNOANNLIO K BepxHeMy Kpato BopoT (no3.F Fig. C) ¢ TOMOLLbio 3aKNENOK UK BUHTOB Ha MOJIOTHE.

BHUMAHMUE!!! Y6enutbca, u4to TONWMHA METa/sIMUeCcKoro JIUCTa rapaHTUpyeT TO, YTO yAep)KuBalowas pe3bba BblOEPKUT OKa3blBaemylo Harpysky. Y
npoAobHOro 6pyca HeT OTBEPCTUIA AJIA KPENeHNA K NMOSTOTHY.

BRTS noctaBnaetca ¢ pbivarom E (Fig. C), ycTaHOBIEHHbIM B HUXKHEE OTBEepCTME. .

1151 TAaKOW KOHOUIypaLnn PacCTOAHNE MEXAY MNOMOTHOM 1 HVKHEN TOHKOVIJ)EI‘Ibca (Mo3. A Fig. C) pomkHO 6bITb 100 MM.

enb3A YCTaHOBUTH pbiyar BRTS B ycnosuax, korga pacctosHue meHblue 100 mm. . .
MoxHo yctaHoBUTb BRTS, aaxke korga pacctoaHme npesbiwaeT 100 MM, ncnonb3ya 4 oTBEpCTUA Ha NPOJOSIbHOM 686ce (Mos. F Fig. C). LWar oTBepcTun coctasnsaet
25 MM, O3TOMyY AOMYCTUMOE paccTosHNe Mexay pesibcom (T103. A Fig. € ) 1 BepxHeit TOUKOW BOPOT BapbupyeT oT 100 o 175 MM.

YcTaHOBWTb 3TaNOHHYI0 NNAcTUHY H Ha MOIOTHO BOPOT, Kak nokasaHo Ha Fig. E. KpenexHbiii BUHT ([03.K fig.E) He BXOAWT B KOMMNEKT NOCTaBKM.
B cnyuae, ecnu reoMeTpus BOPOT OTIIMYAETCS OT YKa3aHHOW Ha PUCYHKe, B CBA3M C YeM MiacTuHa H OKaXkeTcs KOPOTKOW, HEOOXOAUMO ee nepefenatb, 4Tobbl
rapaHTMpoBaTb NpefyCMOTPEeHHOe fanee CONPUKOCHOBEHVE NNacTUHbI C Pblyarom.

JTa NNacTVHA HY>KHa ANA TOro, YTo NPeAOTBPaTUTL BIIOKMPOBKY BOPOT Ha CTagUM 3aKpbITUA 13-3a NapajiiesibHoCTW npogonbHoro 6pyca (Mo3. F Fig. C) u pbluara
&IflosF. E Fig. C). B'3aBncumoctyt ot nosuuum pbivara (Mo3.E Fig. C) no oTHoweHuto K npogonbHomy 6pycy (Mo3. F Fig. C) cmMecTTb NnacTiiHy, Kak noka3aHo Aanee Ha
ig.

HaknoH pbluara, Kak NokasaHo Ha fig. F, 6bin IPoBEpeH 3KCnepUMeHTabHbIM MyTeM. BO3MOXHO, UTO, B 3aBUCUMOCTY OT KWHEMATVIKI1 BOPOT, CTaHET BO3MOXHQ
YMEHbLUMTb YroJ, YBENNYMB LUMPUHY NPOXOAa, B IOOOM Ciyyae HeobXOAMMO MPOBECTU OMbITHbIE TECTUPOBAHWSA, YTOObI MPOBEPUTb, UTO HET M3MEHEeHUN
HanpaBneHyA ABUXEHNA BO BPeMA ABMKEHNA BOPOT Ha 3aKpbITva GpyHKUMA.

Pa3610K1poBaTh aBTOMATUKY U CKPEMUTb BUHTOM, MOCTaBSEMbIM B KOMIJIEKTE, KAPETKY € pbidarom nineua (Mos. B Fig. C).

MpoBepuTb BO Bpems OTKPbIBaHWA BPYUHYI0, UToObl BRTS 6bi1 MOHTMPOBaH TaknuM 06pa3om, YTOObl ABMXKYLUMECS YacTy pblyara 1 MosioTHa BOPOT HUKOrAa He
EOTpaFVIBaﬂI/ICb [0 perbCa HU B KaKoW TOUKe ero xoaa.

C/IN 3TO CNYYWNIOCh, 3TO O3HAYAET, UTO He OblIn cobnofeHbl 0bsA3aTeNbHble pa3mepbl, KOTOpble Oblfn yKasaHbl Bbile, B YaCTHOCTH, pacctosHre 100 mexay
npoponbHou 6ankon (no3s. F gig. C) n penbcom.

YCTaHOBUTL BOPOTa B MOJIOXKEHME 3aKPbIBaHUA, 3aKPEeNUTb HUXHMI Atobenb (Mo3. X Ha Fig. C) ¢ noMoLLblo crieumanbHbIX BUHTOB, MOCTaB/IAEMbIX B KOMMIEKTE,
TaKyM 06|p|a3om, YTO6BI PACCTOAHME OT LIEHTPa OTBEPCTUA, Fie MPUKPenieH pbiuar E (Fig. C)TIo OTHOLLIEHIO K NPOfI0ibHOI 6anike (T03. F Fig. C), n HIXKHEN TOYKO#
aro6ens (Io3. X Fig. C) 66110 890 Mm. MeHbLuMe pa3mepbl BbI3blBalOT NPOOEMbI TOXKHOTO NPENATCTBUA, CTAHOBACh NPUYMHON U3MEHEHW HAMPaBEHUA ABVKEHNA
aBTOMaTVKU, bonbLLMe pa3mepbl Bbi3biBatloT MPObieMbl Ha CTaAuK PYYHOrO OTKPbIBaHUA BOPOT, 1 BOPOTa XOPOLLO He MPUXXMMatoTCA BO BPEMs 3aKpbIBaHNA.

[atb curvan “ctapt” aBTomMaTike, 4To6bl cLenuiach Tenexka. OTKanmbpoBaTb KOHLEBbIE BbIKOYATENN 1 CKOPOCTY OTKPbIBAHWA 1 3aKPbIBaHUSA, YTOBbI ABUKEHVIE
BOPOT OblNO TPEbyeMbIM.
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CESTINA NAVOD K INSTALACI

1) VSEOBECNE UDAJE

APQZQR 1 Rameno BRTS se musi pouzit pro pohon vyklopnych vrat s protizavazim na vratech ovladanych automatickymi systémy s tahem.
Prislusenstvi pracuje spravné, kdyz jsou vrata vyvazeéna.

APOZOR 1 P3ka ramena (pol. B Obr. C) dorazi v nesmontovaném stavu. Montaz provedte podle obr. A

2) OBRYSOVE ROZMERY (obr. B)

3)UVODNI INFORMACE e vt el il s e et , ,
BRTS Ize montovat na vrata ovlddana automatickymi systémy s tahem, které vyvijeji maximalni silu 1200 N. Automatické systémy BFT, které mohou pracovat s timto
Erlslusenstwm jsou Botticelli80a EOS120, | . . .

RTS Ize montovat pouze na vrata, jejichz vzdalenost mezi okrajem vrat a kolejnici je vétSinez 100 mm, (Qbr.C) ;
VRonSpade pritomnosti zarubné muze byt automaticky systém posunuty maximalné o 250 mm vuci roving, ve které je p[lﬁevnen BRTS (obr.D).. . . .
BRTS Ize instalovat pouze na vratech, jejichz maximalni otevieni je mensi 90° (obr. B). Instalace ramena na vrata s vétsim uhlem otevieni ohrozuje jejich spolehlivost.

4) MONTAZ PRISLUSENSTVI oL ; ) ’ ’ ’

Rameno BRTS se musi montovat na vrata tak, aby be/lo umisténé do stredu a dokonale kolmé. Rameno se musi namontovat na hranu vyklopnych vrat Obr.C. Rameno
se muze instalovat také rovnobézné s plochou vraf, po pfipevnéni v koncovych bodech smi byt chyba vyrovnani maximalné 30 mm (obr. CT).

Listu pripevnéte na horni okraj dvefi (pol. F Obr. C) pomoci nytt nebo sroubu.

POZOR }!!,U'i§§tége se, ze tloustka plechu je dostatecna, aby se zajistila, Ze zavity v zabéru odolaji prislusSnému zatiZeni. Lista nema otvory pfipravené pro
/ A \ pfipevnéni plaste.

BRTS se dodava s pakou E (obr. C) umisténou ve spodnim otvoru. .

Pro tuto konfiguraci musi byt vzdalenost mezi plastém a spodnim bodem kolejnice (pol. A Obr. C) 100 mm.

Rameno nelze nainstalovat'v situacich, kdy je vzdalenost mensinez 100 mm. ° ; o i . i . o
BRTS l|ze instalovat, i kdyz je vzdalenost vétsi nez 100 mm pomoci 4 otvorti na listé (pol. F Obr. C). Rozte¢ otvor( je 25 mm, proto vzdalenosti povolené mezi kolejnici
(pol. A Obr. C) a hornim bodem vrat je od 100 do 175 mm.

Referencni desticku H umistéte na plasti vrat, jak je zndzornéno na obrazku E. Pfipeviiovaci Sroub (pol. K Obr. E) neni ve vybave. . o
V pripadé, kdy maji vrat jinou geometrii, nez je zobrazeno na obrazku, a desticka H je kratka, je treba ji vyhotovit tak, aby’se zarucila spojitost uvedena nize.

Tato desticka slouzi k tomu aba/ se vrata pii zavirani nezablokovala z dlivodu rovnobéznosti mezi listou (pol. F Obr. C) a pakou (pol. E obr. C). Podle polohy paky (pol.
E Obr. C) viici listé (pol. F Obr. C) posunte desticku, jak je uvedeno nize na obrazku F. . o o o N )
Sklon paky, jak je znazornéno na Obr. F, byl ovéfeny pokusné. Je mozné, ze v zavislosti na kinematickém pohybu vrat Ize snizit Uhel a zvétsit svétlost prlijezdu, je to
vsak nutné vyzkouset, aby se ovérilo, ze nedochazr k obraceni pohybu béhem pohybu vrat ve fazi zavirani.

Odjistéte automaticky systém a Sroubem z pfislusenstvi zajistéte pojezd s pakou ramena (pol. B Obr. C).

Eéggm r,ugn;’no otvirani zkontrolujte, jestli je rameno BRTS namontované tak, aby se pohybujici se ¢asti ramena a plasté vrat nikdy nedotykaly kolejnice v zadném
odé své drahy.

Pokud by k tor¥\u doslo, znamena to, Ze nebyla dodrzena vyse uvedena rozmérova omezeni, zejména vzdéalenost 100 mezi listou (pol. F Obr. C) a kolejnici.

Vrata uvedte do zaviené polola/ za&'istéte spodni kolik (pol. X na obr. C) pomoci sroubl v pfisluenstvi tak, aby vzdalenost mezi sttedem otvoru, kde je pfipevnéna

paka E (obr. C) vii¢i listé (pol. F Obr. ¢) a spodnim bodem koiiku (pol. X Obr, C) byla 890 mm. Menéi rozméry vytvareji problémy falené prekazky a zptsobuji obraceni

pohybu automatického systému, vétsi rozméry vytvareji problemy pii rucnim otvirani vrat a vrata se spravné nepritlaci pfi zavirani.

Spustte automaticky systém, aby se pojezd dostal do zabéru. Nastavte koncové spinace a rychlost otevirani a zavirani tak, aby pohyb vrat odpovidal pozadavku.

Pokud vrata pfi zavirdni maji tendenci nabyvat na rychlosti a odrazit se od spodniho koliku s nerovhomérnym pohybem, je tfeba dotdhnout Srouby 1, 2 a 3 (obr. E),
az je zaviraci pohyb plynuly.

MONTAJ KILAVUZU

1) GENEL

ADiKKAT!! BRTS adaptor kol, cekme otomasyonu tarafindan hareket ettirilen karsi agrilikli yukari acilir-kapanir kapilari motorize etmek icin kullaniimalidir.
Aksesuar, kapi dengelenmis ise dogru sekilde isler.

ADiKKAT!!! Kaldirag kolu parcasi (Ref. B Fig. C) demonte olarak gelecektir. Fig. A baglaminda gosterildigi gibi montajin yapilmasina gegin

2) YER KAPLAMA OLGULERI (fig B)

BE!I%LEMEY.E HAZIRLIK BILGILERI . L - I .

BRTS, maksimum 1200 N gi beslealen cekme otomasyonlari tarafindan hareket ettirilen kapilar izerine monte edilebilir. Bu aksesuar ile isleyebilecek BFT
otomasyonlari, Botticelli80 ve EOS120'dir. . . I .

BRTS, sadece kapi kenari ile ray arasindaki mesafenin 100 mm'den daha fazla oldugu kapilara monte edilebilir. (Fig. C? o

Ust pervazin mevcut olmasi halinde otomasyon, BRTS'nin sabitlenmis oldugu diizleme gére maksimum 250 mm geriletilebilir (Fig. D). . .

BRTS, sadece maksimum acilmasi 90° altinda olan kapilara kurulabilir (Fig. B). Kolun acilma acilar daha fazla olan kapilara kurulmasi, gtivenilirligi tehlikeye atar.

4) AKSESUARIN MONTAJI

BRTS, kap! Uzerine, merkez hatta konumlandirilarak ve kusursuz sekilde dikel)(/ olarak monte edilmelidir. Kol, yukari_acilir-kapanir ka;ﬁl_nln sivri kdsesine esdiizey

?Flaraé({)nonte edilmelidir. Kol, brandaya paralel olmadan da kurulabilir, u¢ noktalarinda sabitlendikten sonra, azami 30 'mm kadar bir hizalama bozuklugu olabilir
ig. C1).

Kir?gi, kapinin st sivri kosesine (ref. Fig. C) esdlizey olarak percinle veya branda tzerindeki vidalar ile sabitleyin.

AD}KKAT!!! Sac levhanin kalinhginin, vida dislerinin, ulygulana_n yiiklere dayaniklilik gésterecegini garanti edecek sekilde oldugunu kontrol ederek emin olunuz.
Kiris, brandaya sabitleme icin dnceden aciimis deliklere sahip degildir.

BRTS, alt delik icinde konumlandiriimig Iev¥e E (Fig. C) ile tedarik edilir. . . .

S0z konusu bu onﬁg(]ras%/on icin branda ile rayin alt noktasi arasindaki mesafenin (ref. A Fig. C) 100 mm olmasi gerekir.

Kol, mesafenin 100 mm altinda oldugu durumlarda kurulamaz.

BRTS, mesafe 100 mm Ustlinde oldugunda da, kiris Gzerinde mevcut olan 4 delik kullanilarak kurulabilir (ref. F Fig. C). Deliklerin hatvesi 25 mm oldugundan dolayi,
ray ile (ref. A Fig. C) kapinin st noktasi arasindaki mesafeler 100 ile 175 mm arasindadir.

Referans plakasini H kapinin brandasi lzerine Fig. E baglaminda gosterildigi gibi konumlandirin. Sabitleme vidasi (ref.K fig.E) birlikte tedarik edilmez. .
Kapinin geometrisinin sekilde gosterilenden daha farkli olmasi ve bundan dolayi plaka parcasinin H kisa olmasi durumunda, bunun asagida 6ngoriilen etkilesim
garanti edilecek sekilde yeniden yapilmasi gerekir.

S6z konusu plaka, kapanma asamasinda, kiris (ref. F Fj?. C) ve levye (ref. E Fig. C) arasindaki Eara[ellik nedeni kapinin bloke olmasini dnlemek icin gereklidir. Levyenin
(ref.E Fig. C) kirise (ref. F Fig. Cj gore pozisyonuna bag]i olarak plakayi asagida yer alan Flg. ‘baglaminda gosterlldlql ibi kaydirin. . }

Levyenin fig. F baglaminda gosterilen egimi deneysel olarak kontrol edilmistir. Kapinin devinimine gore acinin azaltiimasi ve dolayisiyla gegis agikhginin artirilmasi
mumkinddr, ancak her haltikarda, kapinin hareketi esnasinda hareket tersinmelerinin meydana gelmedigini dogrulayacak sekildé deneysel testlerin yapilmasi
gerekir kapanma asamasinda.

Otomasyonu ¢6ziin ve birlikte temin edilen vida ile tasiyiciyl mekanizmasini kaldirag kolu tizerinde kilitleyin (Ref. B Fig. C).
Manuel acilma esnasinda, BRTS'nin kol ve kapi brandasinin hareketli parcalarinin raya, bunun glizergahinin hig bir noktasinda degmemeleri saglanacak sekilde

monte edilmis oldugunu kontrol edin. o . o . . ; . .
%egme meydana géliyor ise bu, yukarida belirtilen boyutsal sinirlara ve 6zellikle kiris ile ray arasindaki 100 mesafesine uyulmamis oldugu anlamina gelir (ref. F Fig.

Kaplyl kaﬁan_ma pozisyonuna getirin, alt diibeli (ref. X in Fig. C) birlikte tedarik edilmis 6zel vidalarla levyenin E (Fig. C) kirise gore (ref. F Fig. C) sabitlenmis oldugu
delik merkezi ile dibelin alt noktasi (ref. X Fig. C) arasindaki mesafe 890 mm olacak sekilde kilitleyin. Daha dusik ol¢Uler, otomasyon hareketinin tersinmesine neden
olarak yalanci engel problemlerini dogururlar, daha buytk 6lciiler kapinin manuel agilma asamasinda problem yaratirlar ve kapl, kapanma sirasinda diizglin basing
seviyesine erismez.

Otomasyona, tastyiciyl harekete gecgecek sekilde start verin. Limit sivicleri ve acilma ve kapanma hizlarini, kapinin hareketi istenen hareket olacak sekilde ayarlayin.

Kapinin kapanma asamasinda hiz kazanma eé‘;.il.imi gostermesi ve alt dlibel tizerinde esit olmayan bir hareket ile sekmesi halinde, kapama hareketi esit olana kadar
1,2 ve 3 (fig. E) vidalarinin ¢ekilmesi tavsiye edilir.
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AUTOMATISMOS E MATERIAL DE
SEGURANCIA

3020-305 Coimbra
www.bftportugal.com

CZECH REPUBLIC
BFT CZS.R.O.
Praha

www.bft.it

TURKEY

BFT OTOMATIK KAPI SISTEMELERI
SANAY VE

Istanbul

www.bftotomasyon.com.tr

RUSSIA

BFT RUSSIA
111020 Moscow
www.bftrus.ru

AUSTRALIA

BFT AUTOMATION AUSTRALIA
PTYLTD

Wetherill Park (Sydney)
www.bftaustralia.com.au

US.A.

BFT USA

Boca Raton
www.bft-usa.com

CHINA

BFT CHINA
Shanghai 200072
www.bft-china.cn

UAE
BFT Middle East FZCO
Dubai




